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175 évvel
160 éve

152 éve
150 évvel

Emlékbol el az ember
s multbol az emlékezet,
kinek nincs multja,
nem lehet jelene s jovoje sem.

Eétvos Jozsef

czel6tt megjelent a vasut.

megkezdddott a lovasut lizemeltetése Pozsony és
Szentgyorgy kozott.

megérkezett az elsé gézmozdony Pozsonyba.
ezel6tt befutott az elsé gdzmozdony Ersekujvarba.

A vasuti kozlekedés kezdete

1850. december 16-4n megindult a vasuti kozlekedés Ersekujvaron

keresztiill a Bécs — Pozsony — Péarkdny-Néana — Pest vonalon. Ezt a fontos
eseményt megeldzte:

1844. majus 16-4n a Magyar Kozponti Vasuti Téarsasig megbizast
kapott a Marchegg — Pozsony — Parkany-Nana — Pest vasttvonal
kiépitésere.

1848. augusztus 20—an megindult a kozlekedés a Marchegg — Pozsony
vonalon.

1850. marcius 7—én az osztrak allam megvasarolta a vasutvonalat,
mivel a Magyar Kozponti Vasati Térsasagnak anyagi nehézségei
voltak annak ellenére, hogy maga grof Széchenyi Istvan kozlekedésii-
gyl miniszter tdmogatta. Megvaltozott a vasttvonal neve, mely
Csaszari - Kiralyi Délkeleti Allami Vasit lett.

1850. oktober 15—én megindult a kozlekedés a Parkany-Nana — Vac
vonalon.

1850. november 21-¢én volt az ARAD mozdony elsé probaitja
Pozsony és Ersekujvar kozott.

A vasuthalozat épitésének idorendje

1874. 1. 15.:  a StEG (Osterreichische Staats — Eisenbahn — Gesellschatt)

— Ausztria, kés6bb Osztrak — Magyar Tarsasag Allami Vasut
atadta a forgalomnak az atépitett cukorgyéri vasutvonalat
Totmegyer és Nagysurany kozott, melyet 1867-ben épitettek.

1876. 11. 1.:  Megnyitottdk a Nagysurany — Nyitraivdnka vonalat, mely a

XLIII/1875—0s torvény alapjan épiilt.

1876. 11. 19. : Megnyitottdk a kozlekedést Nyitrdig. A Magyar

Orszaggyiilés 1880. majus 31-¢én hatdrozatot hozott a
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vasttvonal Tapolcsanyig valo épitésére.
1881. 9. 16.: Tapolcsanyi vasutvonal megnyitasa.

1885.6.1.:  Megnyitottdk a Parkdny-Néna — Csata vonalat, melyre a
StEG a 17136/84.V1.9 szamu miniszteri rendelet alapjan
kapott megbizast.

1886. 9. 24. :  Atadtak a Csata — Ipolysag vonalat.

1887. 9. 18.: Atadtdk a Csata — Léva vonalat, a 11748/87.111.18-as
szamu miniszteri rendelet alapjan bovitették a koncessziot.

1894.9.9.:  Megindult a forgalom Nagysurany — Aranyosmarot kozott,
melyet megbizas el6zott meg az MO 20091/93—as rendelet
alapjan. Ezt megel6zben elutasitottdk Smialkowsky Valér
fiirdotulajdonos kérését keskenynyomtavi vasttvonal
épitésére a Zsolna — Rajec fiird Privigye — Aranyosmarot
— Ersekujvar kozott.

1900. 12. 7.:  Atadtak a forgalomnak az Ersekujvar — Nagysurany kozot-
ti vasitvonalat, melyet mint a MAV (Magyar Kirilyi
Allamvasutak) allami vasutvonalaként épitették a magyar
parlament XXX/1897. szam torvénye alapjan.

1910.5.5.:  Atadtak az Ersekijvar — Komarom kozotti vasutvonalat,
mint a MAV 4llami vasttvonalat. Epitésén a Griinwald-
testvérek vallalata és Kiss Jeno vallalata munkalkodott.

1914. 9. 25.: Megnyitottak a Nagyfodémes — Léva szakaszt, melyet
Fried Adorjan budapesti épitovallalata készitett az MO
94714/913 . XI1.17. szam rendelet alapjan. Az épités része
volt az ohaji szeszfézdébe vezetd vasit is.

Régionkban minden vasttvonalat az Osztrak—-Magyar Monarchia alatt,
az 1874-1914—¢s években épitettek. Erdekes, hogy Ersekajvar nem volt
vasiiti csomopont. Totmegyer és Nagysurany ebben megelézte Ersekujvart,

¢és ha az Ojvariak Nyitrara utaztak, csak Totmegyeren keresztiil juthattak el
oda. Ezt a kellemetlen helyzetet Bankeszi parasztjainak ellenkezése is okoz-
ta, akik ellene voltak a vasit épitésének. Annak ellenére, hogy mar 1850-
ben megjelent az érsekujvari alloméson az elsé vonat, vasiti
keresztez6déssé csak 1900-ban valt az Ersekujvar — Nagysurany vonal
megépitése utan. Erdekes a véros vezetdségének javaslata 1926-bol, hogy
kossék ossze Ersektjvart Gutaval villamos vasattal, hogy a zoldséget gyor-
san szallithassdk az orszag minden részébe. A javaslat megjelent az
Ersekujvar és Vidéke c. Gjsagban 1926. oktober 24-én.

Azzal, hogy a személyszallitast Bécs és Pest kozott atvettck a vonatok,
csokkent Ersekujvar utiforgalmanak jelentésége.

A vasitvonalat és az allomas épiiletét a varoson kiviil épitették fel. Az
n. Kolonia negyed még nem létezett, az eldtte 1évo tér is iires volt. Az uta-
sok biztonsaga érdekében éjjel az allomas és a véaros kozott 1863—ban
bevezették a két hajdabol allo kisérd szolgalatot.

A kozlekedést az allomas és a varos kozott fidkerek biztositottak. A
Kis Magyar Alfold 1911. jalius 231 kiadasa szerint a varosban 30 bejegy-
zett fidkeres volt. Még a kozelmultban, az 50—es években is lehetett bel6lik
latni néhanyat. 1873-ban megkezdték az utak burkolasat, kdvezését, igy
javult a kozlekedés minésége. 1892-ben felépitették a 102 méter hossza
vasbeton hidat a Nyitra folyon keresztiil. Ez volt az elsé ilyen hid az
Osztrak—Magyar Monarchia teriiletén.

A viaros kozlekedését 19236l a fiakereken kiviil egy, majd 1935-t6l
két autobusz is biztositotta. Fokozatosan meghonosodott a taxiszolgalat is.
A cstcsforgalom idején a varosban 72 fiakeres ¢és taxi kozlekedett.

Kornyékiinkon kb. 110 km hosszi keskenynyomtdvii vasutvonalat
épitettek. Az elsé ilyen vonal Suranybdl vezetett Mezdkeszire, melyet
1911-ben nyitottak meg annak ellenére, hogy az épitésérdl szol6 rendeletet
csak 1912. majus 3—an adtak ki. A sinpar kozotti tivolsag 760 mm volt. A
legnagyobb virdgzasa idején évente 6000 vasiti kocsi cukorrépat, 3500
kocsi répareszeléket és 120 kocsi melaszt szillitott ezen a vonalon.

Ennek a keskenynyomtavii cukorgyari vasitvonalnak az volt a kiilonleges-
sége, hogy ot helyen keresztezte a II. vh. alatt kialakitott szlovak-magyar hatart,
ahol hataratkel6helyeket is Iétesitettek. 1968-ban ez a vasitvonal megsziint.

1959-ben a Fiithaz Ersekujvarott megkapta az elsé motoros, 211.0
tipust mozdonyt. Ezt az évet szamitjuk régionkban a vasiti szallitas tercn a
motorizacid kezdetének.



1966-ig nalunk a gézmozdony hasznalata volt talsulyban. A T 679.1
és a T 478.1 tipusi mozdonyok lassan kiszoritotték a gézmozdonyokat,
végiil 1980-ban teljesen megsziint a hasznalatuk.

Az elsé és az utolso gdzmozdony,
mely az érsekujvari vasutvonalon
kozlekedett.

A vasttvonal villamosi-
tasa a Pozsony — Parkany ¢s az
Ersektjvar — Komarom vona-
lon 1969-ben lehetové tette
régionkban a villamos
kozlekedést. 1969. augusztus
l6—an megkezdodott az S
499.0  tipust  villanymoz-
donyokkal valé személyszal-
litas. 19786l pedig a tolatas-
ban is S 458.0 tipust villany-
mozdonyokat hasznalnak.

Vasuti épiiletek

Az els6 vasuti épiiletek hasonloak voltak, mint a tobbi varosi épiilet. A
varosi vasutallomasok épiiletei az akkor divatos klasszikus stilusban épiil-
tek. Monumentalisak voltak, szimmetrikusak, az ablakok, ajtok és
parkanyzat is a klasszicista stilust kovették. Pozsony — Parkany vonalon
feléptiltek az elsé vidéki vasutallomasok is. Ezek éltaliban hosszu,
nyeregtetds, foldszintes, szerény épiiletek, a bejarat eldtt kiugro résszel. Ezt
a stilust felvaltottak Pozsony — Parkany kozott épiilt tipizalt, Gn. ,,vastti
stilust” allomasok, egészen 1918-ig volt uralkodo ez a stilus.

Az érsekajvari vasatallomas épitésének idopontjat nem tudjuk. Hamar
Pal, a varosi Takarékszovetkezet elnoke 1863-ban, egy irdsiban a viros
diszének nevezte. A kozépen foldszintes, mindkét oldalan kétszintes épiilet
abban a korban nagyszerii volt. Példaul: az allomas étterme 1919-t6l
éjjel-nappal lizemelt, 60 alkalmazottal, befogadoképessége pedig 100
vendég volt.

Udvazlet Ersekujvarrl!




Az allomas vendéglije

Az utasok fogaddsa ciganyzenével

Az allomas kiilénlegessége az volt, hogy mar a mult szazadban az induld
vonatokat ciganyzenekar blcsuztatta a Rakoczi—induléval. Errdl ir a Pesti
Naploé 1908. szeptember 20-1 szama is.
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1851-ben felépitették fabol a flitbhazat, ahol 120 — 140 munkas
dolgozott, és 4 vezetd iranyitotta a munkat. 1859-ben a flit6hazat atépitették
és bovitették, igy 12 gézmozdony és 20 vasiti kocsi fért el. Ekkor mér 350
— 400 munkast foglalkoztattak. Ezeket az adatokat a Magyar Vasuttorténet
3. kotete tartalmazza.

Az 1842. évi statisztikai évkonyv kozli, hogy felépitették az
¢érsekujvari vastti mithelyeket, mint a budapesti miihelyek fiokiizemét.

1911-t6l az érsekujvari javitomiihelyek az ,Istvanteleki fomiihely —
Budapest” ala tartoztak. Az emlékkonyvben feljegyezték, hogy 1924.
majus 25-¢én, 23,00 orakor leégtek a vasati miihelyek és a raktar 1/3
része. 1925/26-ban a kozponti raktart és miihelyeket athelyezték
Nagyszombatba.

A vasutasok épitési szovetsége 1924-ben a Harom-hidak—on til
felépitette az Gn. vasutastelepet 105 lakassal.

Utcarész a vasuti ujteleprol.

A lakok kérésére haromosztalyos iskolat épitettek a kisgyermekek
részére, hogy ne kelljen a vérosi iskolaba jarniuk. A munkasok testnevelési
egylete itt munkasotthont épitett.



Munkasszallo a Harom hidak utan

A II. vilaghabort alatt ezek az épiiletek teljesen megsemmisiiltek.
Ersekiijvart az angol-amerikai repiilégépek harom alkalommal bombaztak:
1944. oktober 7-én, 1944. oktober 14-¢én és 1945. marcius 14-én. Az elsd
szonyegbombazas volt a legpusztitobb, teljesen elpusztitotta az allomast és
kornyéket, a flitohazat, 40 mozdonyt, 1370 megrakott vasuti kocsit. Az
allomas teriiletén 364 bombatolcsér keletkezett. Sok atutazo is meghalt, a
kozeli iskolat is talalat érte.

Virosaink koziil Ersekujvar szenvedte el a legnagyobb bombazast.
Elpusztult a véros torténelmi épiileteinek nagy része, pl.: az Ovaroshaza, az
,Arany Oroszlan“ szallo, a régi varkapitany székhelye, a Erseki palota, II.
Rakoczi Ferenc és a tordk basa székhelye is. Az dsszes 3394 hazbol 2023
elpusztult. A bombazas 4000 emberéletet kovetelt.

A vast épiileteit részben megjavitottak, ideiglenes épiileteket emeltek,
amelyek még 20 évig szolgaltak.

1966-ban megkezdddott az allomas épiiletének és az egész vasiti
csomoépontnak, valamint a fitéhaznak az épitése. 1966. november 15-én
megkezdddtek a foldmunkak az allomas épiiletének helyén.
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A lebombazott vasutallomas

1971. majus 22—¢n a kozlekedési miniszter jelenlétében iinnepélyesen
atadtak az allomast a forgalomnak. A tervjavaslatot Csintalan Imre
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készitette, az dllomds épiiletét Fifik épitész tervezte. Az épitkezést a po-
zsonyi Vasttépitési Vallalat végezte. Az egész Gsszértéke 25.118 millié
csehszlovak korona volt.

1974-ben atadték ugyan a fiitbhazat, de az épitkezés folytatodott még
15 évig. Legrosszabb helyzetben a vasati kocsik javitomiihelye volt, amely
30 évig a haboru utan ideiglenes épiiletekben miikodétt. Az Gj létesitmények
onsegélyes alapon épiiltek. Az eredeti épiiletekbél a viztornyon kiviil meg-
maradt még a flit6haz vizmiive és a mozdony- ill. vonatvezetk szallashelye.
A Parkany — Pozsony vonalon tobb torténelmi értékii épiilet megmaradt, de
az atépitesek folyaman gyakran durvan megvaltoztattak eredeti jellegét.

A vasuti kozlekedés iizemeltetése

1850. december 16-4n haladt at az érsekujvari dllom4son az elsé vonat.
Bécsbdl indult, Pozsonyon és Ersekﬁjvéron keresztiil Pestre. Az Gt 12 6raig
tartott. Ebb6l az alkalombol misét tartott az érsekajvari allomason
Scitovszky Janos hercegprimas, esztergomi érsek. Ezt az eseményt irta le
Nagy Jozsef 1864-ben a Nyitra Megye helyesirasa c. miivében és a Kis
Magyar Alfold 1911. januar 1-jei szamaban.

Kezdetben kevés vonat kozlekedett. 1888—ban az érsekijvari alloma-
son minden irdnyba 5 vonat haladt 4t naponta, ezekb6l 2 gyorsvonat volt
(Ersekajvar és Vidéke, 1888. majus 27.)

A varos gazdasigi jelentésége nétt azzal, hogy rakapcsoltak a
vasuthalozatra. A teherforgalmat féleg a buza, arpa, rozs, kukorica, cukor-
répa, baromfi és tégla fuvarozasa alkotta. A forgalom nétt, mar 1907 januar-
Jaban 372 gyorsvonat, 527 személyvonat és 1.342 tehervonat haladt 4t az
ersekjvari alloméson, ami atlagban napi 72 vonatot jelentett (Kis Magyar
Alféld, 1907. marcius 31.). A személyforgalom a szdzadfordulén kezdett
néni. Mig 1900-ban az érsekajvari dllomason 106.401 felszallo utast
regisztriltak, a kovetkezd évben mar 158.136 utast jegyeztek be, 1908-ban
pedig 226.355 ember utazott.

A vasutillomas emlékkonyvében olvashatd, hogy 1925 szeptem-
berében 4.050 vonatot inditottak. Ko6zli tovabba az inditott vonatok évi
attekintését is. A 30-as évek gazdasagi valsiga ranyomta bélyegét a vasiti
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kozlekedésre is. 1930-ban 43.802 vonatot inditottak, 1933-ban 38.608-at,
1935-ben 47.300-at. A kozlekedés csokkenése a dolgozok elbocsatasat
vonta maga utan. 173 személyr6l 156-ra csdkkent a létszam. Az inditott
vonatok szdma fokozatosan emelkedett. A cstcsot 1977-ben érte le,
amikor 108.332 vonat indult. A 90-es években fokozatosan csokkent a
forgalom, 1999-ben mar csak 69.277 vonatot inditottak.

Erdekességként ne¢hény adat az inditott vonatok napi atlagardl és az
utasok szamarol:

Ev Az inditott Ev Az utasok szama
vonatok napi dtlaga
1907 72 1900 106.401
1925 135 1908 226.355
1930 120 1945 319.103
1933 106 1956 1.566.621
1935 129 1957 1.902.042
1953 180 1961 1.689.715
1959 190 1964 1.663.044
1977 296 1966 1.707.983
1990 269 1971 1.379.765
1999 189 1990 1.680.460

A kultartermet 1972-ben latogatta a legtobb utas: 380.000 személy. Az
¢év folyaman 325 konyvet és 1.520 tarsasjatékot kolcsonoztek ki.

A Csehszlovak Allamvasutak (CSD)
megalakulasa

A SAN 7N 1-X-175-1904 dokumentumb6l megtudhatjuk, hogy a
varosban az elsd sztrjkot a vasutasok szervezték. 1904. 4prilis 20-24.-¢
kozott 500 vasutas szervezett altalanos sztrajkot béremelés céljabol. Az
allomas tertiletérdl huszarok szoritottak ki 6ket. 1904. aprilis 21-én katona-
vonat j6tt Budapestrdl, hogy a katonasidg védje a vasutat. A sztrajkot
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erdszakkal elfojtottak, amikor a dolgozokat katonai erdvel kényszeritették a
munka felvételére.

1917-ben egész Magyarorszag teriiletén sor keriilt a vasati miihelyek
sztrajkjara. 1917. majus 23-a és junius 2-a kozott az érsekajvari vasuti
mithelyek dolgozoi részleges béremelést értek el. 1917. oktober 4-én 140
dolgozo sztrajkolt. 1918-ban megvalosult a januari altalanos sztrajk a helyi
vasuti miithelyekben. 1918. jinius 21-t61 sztrajkkal tiltakoztak az ellen,
hogy a sztrajkold budapesti vasutasok kozé 16ttek, és négyet megéltek.

Az 1. vilaghabor(i utin megsziint az Osztrak-Magyar Monarchia, és
létrejott a Csehszlovak Koztarsasag. Pragaban 1918. oktober 28-an,
Budapesten 1918. oktober 31-én hoztik létre a Nemzeti Tanacsot. Az
érsekijvari katonai vezetdség még azon a napon, délutan, jelentette
Budapestre, hogy a varos a Magyar Nemzeti Tanicshoz csatlakozik. A
lakosok és a katonak széttorték a vasiti étterem berendezését, a rek-
lamtablat. Betortek a pincébe is, kiengedték a hordokbol a bort, melyben két
katona megfulladt.

1919. januér 2-4n a véros a Csehszlovak Koztarsasag elleni ellenéllas
kozpontja lett, amikor hatdrozatot fogadtak el, melyben tiltakoztak a varos
Csehszlovakiahoz valé csatoldsa ellen. 1919. januar 8-dn délutdn cseh-
szlovak katonak meneteltek Ersekujvar utcain, éliikkén az olasz Connello
Martaluzival (Ersekijvar és Vidéke, 1919. januar 12.). Csehszlovakia
megalakulasa idején Ersekajvér lakossaganak nagy tobbsége magyar volt.
Az i 4llam nem fizette a dragasagi és a haboris potlékot, de az ellenallas
is ujra sztrajkhoz vezette a vasut 3.000 dolgozdjat. 1919. februar 3-an a
sztrajk kezdetén, 15,00 orakor, megallitottdk a toronyorat. A vasut
vezetosége figyelmeztette dolgozoit, hogy vegyék fel a munkat, mert el-
bocsatjak Oket, a magyar nemzetiségli sztrajkolokat pedig kitiltjdk az
orszagbol. 750 vasutas felvette a munkat, az elbocsatottak fele attelepiilt
Magyarorszagra (Ersekajvar és Vidéke, 1919. majus 11.). Igy az érsekajvari
vasati alkalmazottak nagy részét cseh, morva és koryékbeli szlovék dol-
gozokkal helyettesitették.

1919. marcius 21-én kikialtottdk a Magyar Tanacskoztarsasagot.
Aprilis 27-én a Csehszlovik Hadsereg tdmadast intézett Magyarorszag
ellen. Hogy az utanpo6tlds ne jusson Koméaromba, az érsekujvari vasutasok
felrobbantottik a vasutat a 18-as 6rhaznal, Ersekﬁjvér — Komarom vonalon,
Nagysurany mellett kiszerelték a sineket. Néhany érsekujvari vasutast a
helyi kaszarnyaba internaltak, majd Terezinbe széllitottak oket.
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Kossuth Lajos szobra

A pancélozott vonat a felrobbantott hidon

1919. majus 22-én kb.
80-90 ember (a hadseregbdl és
a vasuti alkalmazottak) a varos-
kozpontban ledontétte Kossuth
Lajos szobrat, amit elGbb
karén, majd kétélen vontatva a
kovezeten az  allomasnal
dsszetortek  (OANZ, NU
2136/1919).

1919. jonius 3-an a
magyar Vordos  Hadsereg
Ersektjvarba érkezett. Négy
nap mulva a Csehszlovak
Hadsereg bombazta az allo-
mast, este pedig Ersekujvarba
ért. A magyar katonakkal
elment sok vasutas, akik
bekapcsolodtak az ellenallasba.
Az Ersektjvarért folyé harc
azonban folytatodott.
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1919.  jonius  20-an
pancélozott vonat haladt at az
aldaknazott hidon, mely fel-
robbant. Jinius 27-én a
gyanusitott vasutasokat
Terezinbe szallitottak.

1938. november 3-an,
egy nappal a bécsi dontés
utan, mely a déli orszagrészt
Magyarorszaghoz csatolta,
ledontotték a véarosban a
csehszlovak légiosok szobrat.

A csehszlovak légiosok szobra

Néhany torténelmi, tarsadalmi, politikai
esemeény idorendi attekintése

1836

1848

A Magyar Orszaggyiilés elfogadta a XXV/1836. sz.
torvénycikkelyt a maganvallalatokrol, melyek fejlesztik a
boldogulast és a teriilet kereskedelmét.

Elfogadtik a XXX/1848. sz. torvénycikkelyt, amelyet grof
Széchenyi Istvan kozlekedési miniszter terjesztett eld,
melyben tobbek kozott meghatarozta a fovasttvonalat Pest
és Pozsony kozott, Ersekiijvéron keresztiil.
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1850.

1855.

1869

1882.

1918.

1938.

1945.

1945.

1968.

1993.

3.7

2.22,

6. 8.

10. 30.

1]. 8.

3. 29.

T Vil

8. 21.

i b1

A Csaszari — Kiralyi Délkeleti Allami Vasat megalakulasa,
mely lehetové tette az osztrak allam szamara, hogy
megvasarolja az Osszes vasutvonalat a Magyar Kozponti
Vasutnal.

A Csaszari — Kirdlyi Magantarsasag, melyet az Osztrak
Allami Vasutak eladott a francia konzorciumnak.

A Magyar Kiralyi Allami Vasutak megalakulasa, egyben 1]
vonalakat is épitettek, de a régi vonalakat allamositottak.
(Az utolsot 1891-ben.)

Az Osztrik-Magyar Allami Vastt Tarsasag megalakuldsa.

A Csehszlovak Vasiat (CSD) megalakuldsa. A vasiti
gocpont a CSD igazgatésa alé keriilt 1919. januar 19-én.

A vasttallomas atadasa a bécsi dontés alapjan a magyar
vezetésnek.

A Vorés Hadsereg elsé alakulatai felszabaditottdk a
vasutidllomast. Ezen a napon az orosz katonai vezetés kiad-

ta a parancsot a forgalom beinditésara.

A Csehszlovak Vastt atveszi az allomas iranyitasat az orosz
katonai vezetotol.

A Magyar Néphadsereg a Varsoi Szerzédés keretén beliil
néhany orara elfoglalta a vasatallomas épiiletét.

Az 6nall6 Szlovak Koztarsasag megalakulasa, s vele egyiitt
létrejott a Szlovak Koztarsasag Vasttja is (ZSR).
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Mozdonyok

1850. november 21-én volt az ARAD mozdony probattja Pozsony és
Ersekujvar kozott. Az elsé mozdonyokat a Pozsony — Pest vonalra a vasati
igazgatosag Belgiumban vasarolta Cockerillanal. Az elsé 6t mozdony neve:
Buda, Pest, Pozsony, Pannonia, Debrecen. Ezek a mozdonyok megfeleltek
a Philadelphia tipusnak és az észak—amerikai Norris tipusi mozdonyoknak.
Az els6 négynek a tengelye 2°A, a Debrecen¢ 1A 1 rendszer(i volt. Ez utob-
bit a Mayer tizemben készitették. A tovabbi mozdonyok: Vacz, Nograd,
Komérom, Hont, Borsod, Nyitra, Heves — ezek mind a Cockerill iizemben
késziilt 2°A tipusok voltak.

A vasutat 1850-ben atvette a Csaszari — Kiralyi Délkeleti Allami
Vasutak. A bécsi mozdonygyarban késziiltek a kovetkezé mozdonyok: Béts,
Nador, Istvan, Haza — 1B1 tipustak. A teherszallitasra a vasat késébb C
tipusu mozdonyokat hozott be. Ezek: Erds, Ersekﬁjvér, Tisza, Duna.

A Pozsony — Ersekijvar — Parkany vonalon sok gézmozdony
cserélodott ki. Az Osztrak—Magyar Monarchia megsziinéséig (1918) a leg-
jelentésebb mozdonyok:

MAYV 201 — 185 tonnas szerelvényt vontatott 90 km/6, max. sebesség
100 km/6, 1901-ben gyartottak, 2'B1 tengelyii.

MAV 203 — 270 tonnas szerelvényt vontatott 100 km/6 sebességgel.
Az 1906—o0s probaiton 142 km/6 sebességet ért el. Késziilt
Budapesten az 1906-1908-as években.

MAV 301 — 440 tonnas szerelvényt vontatott 90 km/6 sebességgel,
2°C1° Pacific rendszeri. Budapest — Pozsony kozti
probautjan 700 tonnat vontatott 145 percig, 120 km/é
sebességgel haladt. Késziilt 1911-ben Budapesten.

1886-ban az érsekujvari fiitdhazba 30 mozdony keriilt. Prébautjukat
Totmegyer és Magyarbél kozott végezték (Jarasi Levéltar, NZ MG
11/1892).
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MAV 203 mozdony

Az érsekujvari fiitbhazban eléfordulé gézmozdonyok néhany tipusa:

310.0 -

344.4 —

354.1 -

3751 =

465.0 -

456.1 —

475.1 -

kéthengeres, 1879-1913 kozott készilt Floridsdorfban és
Pragaban. Megorizték a 310.0123 szam( mozdonyt.

kéthengeres, forrd gbzzel izemelé mozdony Budapesten késziilt
1900-1943-ig.

forrd gézzel miikodd, a Skoda miivekben gyartottik. Az utolso
miikodtetését 1974-ben szilintették meg.

forr6 gbzzel lizemelt, Budapesten késziilt. Brotan—katlannal volt
felszerelve. Evekig biztositottdk a gyorsvonatok vontatasat
Pozsony — Parkany kozott. 1950-ben a 375.122 szamG mozdony
1600 tonnas szerelvényt vontatott.

A Vitéz nevii mozdony Magyarorszagon késziilt, 1973-ban utol-
soként allitottak le. Szama 465.029. Kiilonleges megoldasa volt a
katlan ajtaja. Ez is 1600 tonnat vontatott 1952-ben.

forr6 gézre miikodé mozdony, az USA-ban késziilt az UNRA
akcio keretén beliil a Csehszlovak Allamvasutak részére.
1951-ben a 456.132 szamt mozdony 1500 tonnat hizott.

forr6 gbzre milkodé mozdony, mechanikus jelzérendszerrel, a
tengely gordiild csapaggyal. Fiitéhazunk legismertebb moz-
donyai: 475.167, 184, 186, 189, 190. Ezekkel Bfeclav iranyaba
1800 tonnat vontattak, Zsolna felé pedig 2000 tonnat.
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A MAV legelterjedtebb 424 -es sorozatii mozdonya, nalunk a 465.0 sorozat volt a legelterjedtebb

477.0 — a CKD-ben késziilt. A 477.001-es szamu mozdony az érsekijvari
fitéhaz tulajdonaban volt.

498.1 — Plzenben késziilt. 1964. augusztus 27-én a 498.106 szami moz-
dony a prébaltjan Velinben rekordsebességet, 162 km/6 ért el.
Gyorsvonatok vontatasira hasznaltik Parkiny — Ersekjvar —
Pozsony — Ceska Tiebova kozott.
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556.0 — forr6 gdzre lizemel$ mozdony, legnagyobb mennyiségben 510
darabot gyartottak. A legismertebbek: 556.0222, 0285, 556.0288, amelyet
utolsokeént allitottak le. Az 1980-as évben befejezték a gbzmozdonyok
lizemeltetését az itteni fiitdhazban.

Motoros mozdonyok, amelyek eléfordultak flitéha4zunkban

701 (T 211.1) — mechanikus

710 (T 334.0), 725 (T 444.0), 726 (T 444.1) — hidrodinamikus

720 (T 435.0), (T 436.0), 721 (T 458.1), 735 (T 466.0), 742 (T 466.2)
750 (T 478.3), 751 (T 478.1), 753 (T 478.3), 770 (T 669.0), 771 (T 669.1)
781 (T 679.1) — villamos

Motoros kocsik, amelyek eléfordultak az érsekijvari fiit6hazban

M 120.4, 801 (M 131.1), 810 (M 152.0), 830 (M 262.0), 892 (M 153.0)

Villanymozdonyok, melyeken az érsekijvari és parkinyi moz-
donyvezeték jartak és jarnak

210 (S 458.0), 240 (S 499.0), 263 (S 499.2), 350 (ES 499.0), 363 (ES
499.1), V 63 MAV, V 43 MAV.

A mozdonyok karbantartisit specialis csoportok végzik

1851-1919:  Ersekujvari M.A.V. Miihely

1919-1938: Vytopna

1938-1945:  Ersekujvari Fiitéhaz

1945-1946:  Vozebna stanica

1946-1952:  Poboé¢né rusiiové depo

1953-1996:  Rusiiové depo

1997-1999:  Sprava Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
2000: Rusinové depo
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Vasuti kocsik

Az els6 vasiti kocsikra jellemzd volt a kis méret, amelyekbe kintrol
lehetett felszallni, nem volt a flilkék kozott dsszekotd folyoso. Kezdetben
forré iivegekkel fiitottek, gyertyaval vilagitottak, késobb olajlampakkal. A
kényelem szempontjabol 4 osztaly mitkodott. A kocsikban nem volt toalett.

A teherkocsik csak
kétfélék voltak: nyitot-
tak, 1ll. zartak, 10 tonnat
szallithattak. A wvas(ti
kocsikat fabol készitet-
ték. Lanccal kapcsoltak
Oket Ossze. Fabol keé-
szilt kézi fékekkel
szerelték fel. A magyar
vasit szamara minden
kocsit Ausztriaban
Németorszagban és
Svajcban vettek meg.
1872-ben valtozas allt
be, amikor a miincheni

Az Osztrak-Magyar Vasut harmadosztalyu vasuti kocsija

Rathgeber vagongyar kocsijait vasaroltak, melyeknek litk6zdik vasbol
voltak, a lancokat kapoccsal cserélték fel. A vaz vasbol késziilt. 1882-t61 a
személykocsikban kalyhakkal fiitottek. 1885-ben valtoztattak a kocsikon.
Atjarhatova lettek egyikbdl a masikba, gazfiitést, gazvilagitast és toaletteket
szereltek be. A 90-es években megjelentek a négytengelyes kocsik. A
teherkocsik teherbirasa 15 tonna volt.

A 30-as években a személykocsik szerkezetében jelentés valtozas éllt
be. Nittezik a burkolatot, az alvaz pensylvaniai tipusi, gordiilé csapagyak,
elektromos vilagitas, kisnyomast cirkulacios fiités van benniik. A bels tér-
ben préselt lapokat hasznélnak. A teherkocsikat jelentdsen modernizaltak,
amikor nyomasfékekkel szerelték fel. 1935-ben mér a kocsik 1/3-aban ilyen
fékrendszer volt. A személy- és teherkocsikat a CSD részére a pragai
Ringhoffer vagongyér, Tatra—Kopfivnice, Krdlovopolska strojirna v Brne, a
kolini, Ceska Lipa-i, és 1935 utan a popradi vagongyar készitette.
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1939 utan a pragai Ringhoffer vagongyar bevezette az egytengelyes
alvazat, amely lehet6vé tette a 9,4 méteres tengelytivolsagot és a sebesség
90 km/6—ra vald novelését. Ez volt a Rybak tipust kocsi.

A teherkocsikra csdszer litk6zoket szereltek. Az 50-es években befe-
jezték a személykocsik atalakitasat. Ezek prototipusa a négytengelyii
alvazas kocsi, ablakait félig lehetett lehtizni.

1958-t6l a Dako tipust fékrendszert kezdték beszerelni. A fiitést 1980-
tol meleg levegbvel végzik, a vilagitast fénycsovekkel biztositjak.

Rybdk tipust, egytengelyii alvizas személyszallité vasuti kocsi

1968-ban a vasutnak 81 négytengelyl, 137 kéttengelyii és 43 egyéb
kocsija volt, 8sszesen 261 darab. A személyvonatokata T 478.1 tipusu moz-
donyok huztak, melyeken DAKO fékberendezés volt. A mozdonyvezetdk
kidolgoztk a fékezés specialis technologidjat, hogy a fékezés biztonsagos
legyen.

Az 50-es évektol kezdve a teherkocsikat kicserélték nagy teherbirasu,
négytengelyii kocsikra. Sok koztiik a specialis rendeltetésii kocsi: 1981-ben
a popradi vagongyarban megkezdték az 0j alvaz gyartasat, tipusa Y 25.

A vasuti kocsik karbantartasét és lizemeltetését az ujvari korzetben az
ellenérzé allomasok és a javitomiihelyek végzik Ersekajvarott és
Parkanyban.
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Hirkozlo és biztonsagtechnika

A hirkozlés és a vasut miikodésének biztositasa kezdetben nagyon
egyszerli volt. A mozdonyvezetd ¢és a vonalbiztosito személyzet kozott a
kapcsolatot kiilonb6zd szinti zaszlocskakkal, ¢jjel pedig fényjelzéssel biz-
tositottdk. A mult szazad 60-as éveiben kezdték hasznalni a drottal
mikddtetett jelzotablakat. Az allomasok és az 6rhazak kozétti informaéciot
tavirokkal kildtek,
closzor  Bain—Eckling,
késébb Morse tipust
miszerekkel. A" mult
szazad 80-as éveiben a
taviro mellett megjelen-
nek a telefonok is. A
vonatok inditasanal az 1d6
helyett a szerelvények
kozotti tavolsagot
érvényesitették. A sza-
kaszjelz6 tablak tizemelé-

A multban a taviré volt az egyediili kapcsolatteremto senel a F“SCl}enfrcnd'
eszkiz szert alkalmazzak.

Az allomasok teriiletén a vonat mozgasanak biztonsagat a valtérend-
szer ¢s jelzOrendszer oOsszekapcsoldsa jelenti. A vonat Utja a valtokon
keresztiil ma mar villamos iranyitasu.

A 20-as években a szelektor telefon—berendezések bevezetése lehetove
tette a kozlekedés diszpécseres forgalomiranyitasat a Kuty — Pozsony —
Ersektjvar — Parkany vonalon. Igy lehetévé valt a kozlekedés modern és
biztonsagos iranyitasa. A régi telefonhalozatot és jelzérendszert felvaltotta
egy modern, automata telefonkozpont és jelzérendszer. Mar az 50-es évek-
ben egységes telefonhal6zatot epitettek ki.

A vasuti csomopont atépitése folytan relés, jelfogos biztonsagi beren-
dezést 1s kiépitettek. Ezt nalunk 1971. marcius 21-én helyezték iizembe.

A hiradastechnikai és biztonsagi berendezések részlegének dolgozoi
mar a 70-es és 80-as években jelentds beruhazast valdsitottak meg a mo-
dern technika alkalmazasa terén.
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Ez foleg a jelfogo relé-rendszerek kiépitése, a vasuti atjarok felsze-
relése figyelmeztetd fényjelzéssel, a vonatok tjanak villamos irdnyitasa, az
utasok tajékoztatdsa terén valosult meg.

Ezen berendezések karbantartasat végzé specialis csoportok

1919-1938 Navestné dielne

1938-1945 Osztalymémokség — Ersekajvar

1945-1947 Navestné dielne

1947-1949 Navestné dielne a dorozumievacia sprava
1949-1952 Navestna sprava

1952-1996 Oznamovacia a zabezpecovacia distancia

1997- Sprava telekomunkacnej a zabezpecovace) techniky

A vasiti sinek alapja, feliilete, hidak

A Marchegg — Pozsony — Ersektjvar — Parkany vasitvonalat 1435
mm-es nyomtavura épitették, eredetileg belga tipust, gomba alaku sinekkel,
19,49 kg/m, hossza 5,53 m. Azonban mar az épités idején is hasznaltak

“szélesebb sinparokat, 26,6 kg/m stllyal. A talpfak mérete 26x15%270 cm,

altalaban tolgyfabol vagy biikkfabol késziiltek, 90 cm tavolsagra helyezték
el Oket egymastdl. Kés6ébb a fat impregnaltak, tartositottak cinkklorid és
katrany keverékével. A kavicsagy fél méter mély.

A Vagon, Garamon és Ipolyon ativeld hidak fabol késziiltek,
valosziniileg Howe-rendszerben. A Garamon és Ipolyon 1év6 hidakat 1858-
ban Ruppent atépitette vashidda, melyet nittelt. Kiilalakjuk emlékeztetett a
Long-féle fahidakra. Epitettek ivelt ko- és tégla hidakat, melyeknek széles,
vilagos boltive volt, legtobb 20 m. Féleg ott épitették, ahol nem volt prob-
léma a hid pilléreinek lerakasaval.

A milt szazad 70-es éveiben a vashidakat acéllal cserélték fel, mely a
hid élettartamat megtizszerezi. A talpfak strtisége 80 cm. 1867-t6l terhelési
probat kellett végezni 3 mozdonnyal. A mult szazad 80-as éveiben a sineket

25



a Siemens—Martini—eljaras alapjan készitették. A sinek hossza 7,6 m-r6l 12
m-re nott. A talpfak tavolsaga 0,67-0,97 m. A 80-as években bevezették a
valtok kapcsos rogzit6jét. 1880 utan fahidakat nem épitettek sehol sem. A
hidak terhelési probaja nétt. A f6 vonalakon 6,8 t/m. A hidak szerkezete
acélbol volt, de a 20. szazad elején hasznalni kezdték a vasbetont is.

A Nyitra folyén dtiveld vasuti hid épitése Ersekijvdrott

1918-ban a Csehszlovak Vasit (CSD) megalakulasa utan szélesebb tal-
pazati sineket hasznaltak: X A prof. (35,65 kg/m) és A tipusut (44,35 kg/m)
15 m hosszhsagban, kiilonleges hegesztéssel. A talpfak fabol vannak, de a
valtoknal mar acélbol. A vasiti hidépitésben erdteljesen tért hodit a vasbe-
ton. 1962-t61 az R 65-0s tipust hasznaljak, 1972-ben az S 49 (49 kg/m),
melyet felvaltott a T tipus.

1955-ben alkalmaztak elészor villamos hegesztést. Ekkortol a
talpfakat is vasbetonbol készitik.
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A hidak, épiiletek, vasitvonal karbantartasat specialis részlegek végzik

1919-1938 Odbor pre udrziavanie trati
1938-1945 Osztalymémokség — Ersekjvar
1945-1952 Odbor pre udrziavanie trati
1952-1994 Tratové didtancia

1994-1996 Tratovy obvod

1997- Sprava ZelezniCnych trati a stavieb

Emlékkonyvek

Az emlékkonyvekbdl sok érdekes informaciét tudhatunk meg a
torténelmi eseményekrol, munkabalesetekrdl, személyi kérdésekrdl és tel-
jesitményekrdl.

A perbetei vasut eml¢kkonyvében olvashatjuk, hogy a II. vilaghabora
végén a német katonasag tonkretette az egész biztonsagi berendezést, elvit-
ték a leltart és megkarositottak a valtokat.

1987-ben a perbetei allomason 10.618 személyvonat, 27.070
tehervonat haladt at, 1.066 megrakott kocsi, 1.484 kirakott kocsi allt az
allomason.

A Kkiirti emlékkonyv arrdl ir, hogy 1922. december 5-én a 112. sz.
6rhaz lakoit, Csandrak or csaladjat megolték: Az asszonyt lelotték, a 2 és 3
éves gyermeket a kitba dobtak. 1926. jinius 13-an Kistjfalunal egy 22 éves
lany ongyilkos lett szerelmi banat miatt.

1931. augusztus 13-an Bfiza mozdonyvezeto ellenérzés végett kihajolt
a mozdonybol, a fején halalosan megsériilt. Erdekes egy hémérsékleti be-
jegyzés: 1929. februar 10-11-¢n -31 C° volt. 1923-ban megépitették az
allomast és a Szent Istvan nagybirtokot dsszek6td keskeny nyomtava vasu-
tat. Erdekességnek szamit, hogy a kiirti vasttallomasnak sajat szbleje volt.

Az érsekajvari allomas emlékkonyvébe bejegyezték, hogy évente
atutazott az érsektjvéari allomason T. G. Masaryk, mikor Pragabdl
Kistapolcsanyba utazott.

1932. majus 10-én az Osszes vasutvonalon bevezették a vonatok
menesztotarcsaval valo inditasat. Ezt az eseményt részletesen leirtak: Az
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elsd tarcsaval inditott vonat szama 602, mozdonyvezetd Labady Viktor,
vonatvezetd Toman Béla, a forgalmista Domanizsa Imre volt, akit azonban
1937. aprilis 19-én, a 6226. sz. vonat halalra gazolt.

1969-ben az Gjvari allomason 3 haldlos munkabaleset tortént.

1972 decemberében Totmegyerrdl elterjedt a szaj— és koromfajas az
egész jaras teriiletén. 371 dolgozot az allomas teriiletén szallasoltak el.

Erdekességnek szamit, hogy Koébolkat elsé allomasfoncke grof Karl
Bedeus Feiker von Schasbert lett, akinek a f6 teenddje az volt, hogy fogad-
ja a vadaszni érkez6 bécsi és budapesti nemes vendégeket, akik Kobolkut,
Bitorkeszi és Szogyén hatardban vadasztak.

Kis Muzsla nagybirtokrol a kobolkati allomasra keskeny nyomtavu
lovasutat épitettek.

1914-ben kijelolték a Kobolkit — Revkomérom vonalat, a fold-
munkakat meg is kezdték, de a terv nem valosult meg az I. vilaghaboru
kitorése miatt.

A vasitallomas kiilonféle események néma tanija

- 1914. november 16.: Megérkezett a varosba az elsd 120 személybdl
allo sebesiilt katonak csoportja.

- 1933. augusztus 12-15.: Nyitran Pribina {innepségeket tartottak a
kereszténység felvételének 1100 éves évforduldja alkalmabol.
Ezekben a napokban az érsekajvari allomasrol 10 kiilénvonat indult az
iinnepség resztvevoivel.

- 1939. 4prilis 30.: Az Aranyvonat Budapestrdl Ersektijvarba hozta a
Szent Jobbot, Szent Istvan kiraly kezét. A menet a varoskozpontba
kisérte a becses ereklyét, ahol az tinnepségen megjelent Serédy
Justinianus esztergomi érsek is.

- 1944. jalius 11-14.: Négy transzport zsidot vittek Lengyelorszagba,
osszesen 4.800 személyt, ezeknek csak 10%-—a tért vissza. Elbtte a
téglagyarban gyljtotték dket Gssze.

- 1945 majusa: Az 4llomés épiiletében kozpontot Iétesitettek a vissza-
telepiilék szamdra konyhéaval, halétermekkel, fertStlenitével. A
katonakat és a koncentracios taborokbol szabadultakat vartak itt meleg
étellel, tiszta ruhaval (OA NZ MNV PLEN 103/1945).

- 1946. februar 27.: Kiilonvonat vitte Parkanyba 461 szovjet katona
foldi maradvanyait, akik varosunkban vesztették életiiket. Eltemettek,
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majd exhumaltak Sket, végiil a parkanyi szovjet temetében helyeztek
Oket 6rok nyugalomra.

- 1947 méjusa: Ekkor jott Békéscsabardl felkoszorzott vonattal az
attelepiilok elsé csoportja. Ugyanaz a vonat vitte Magyarorszagra az
érsekijvari kitelepitett magyarokat, Osszesen 295 csaladot. A
megérkezett 244 csalad atvette az érsekujvariak hazait, foldjeit, mely a
hatar 45%-—at képezte (OA NZ, MNV R 248/1950).

Befejezés

Ha tudatositjuk, hogy 1830-ban az angol Georg Stephenson meg-
szerkesztette a gbzmozdonyt, és mar 20 év mulva varosunk allomasan is
megjelent, el kell ismerniink, hogy nagyon rugalmas volt a technikai
vivmanyok elterjedése.

A vasati kozlekedés Szlovakidban most is komoly atépités eldtt all.
Bizunk abban, hogy a Szlovék Vasutak megélljék helyiiket a megrendeldért
vivott versenyben, és biztonsdgos, mindségi szolgaltatast nyUjtanak a
jovében is.
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Felhasznalt irodalom: A vasiitallomasok és telepiilések elnevezése a miultban és jelenben

Aranyosmar6t — Zlaté Moravce

Kubacek J. a kol.: Dejiny Zeleznic na izemi Slovenska . Bankeszi — Banov

Doubek M.: Parné ru$ne na Slovensku Batorkeszi — Batorové Kosihy

Koéis L.: Nové Zamky v minulosti a sic¢asnosti Csata — Cata

Varga K.: A magyarorszagi vasuti jarmiijavito miihelyek torténete Ersekujvar — Nové Zamky
megalakulasuktol 1920-1g Guta — Kolarovo

Kovécs F.: Sziiléfalunk Kobolkat Ipolysig — Sahy

Magyar vasuttorténet, 3. kotet, 1996 Kistapolcsany — Topol¢ianky

Pamaitné knihy Zelezni¢nych stanic Kistjfalu — Nova Vieska

Ersekujvar és Vidéke Kobolkat — Gbelce

A Pesti Naplo Kiirt — Strekov

Kis Magyar Alfold Léva — Levice

Nyitra megye helyirasa Mezbkeszi — Pol'ny Kesov

Muzsla — Muzla

Nagysurany — Surany
Nagytapolcsany — Topol'Cany
Nyitraivanka — Ivanka pri Nitre
Ohaj — Dolny Ohaj
Parkany—Nana — Starovo
Perbete — Pribeta

Pozsony — Bratislava

Privigye — Prievidza
Rajecfiirdd — Rajecké Teplice
Révkomarom — Komarno
Szentgyorgy — Svity Jur
Szogyén — Svodin

Totmegyer — Palarikovo
Udvard — Dvory nad Zitavou
Zsitvafodémes — UTany nad Zitavou
Zsolna — Zilina




Kiadta:
Ersekujvar Varos Onkormanyzata

Ersekijvar
2000

A kiadasért felel:
CSANDA Endre, a varos polgarmestere

Fotok:
Torténelmi-Régészeti Tarsasag (Societas Historico Archeologica) archivuma,
Ersekjvar
DANIEL Frantifek magangyiijteménye

Felelds szerkesztok:
DANIEL Frantisek
KVASNOVSKY Laszlo

Magyar nyelvre forditotta és nyelvi korrektura:
NAGY Erzsébet

Nyomdai eldkészités és nyomas:
AZ Print kft., Ersekajvar
Felelds igazgato: BERTA Andras

Els6 kiadas
Késziilt 1000 példanyban
Nem drusithato

A kiadvanyban a kdzségek és szervezetek torténelmi elnevezését hasznaltuk

A kiadvany ésszealitasandl kozremiikodiek:
CSANDA Endre — Ersektjvir polgarmestere
KADEK Norbert — Ersekitijvari Varosi Hivatal Kulturalis, Miivelddési és Sportosztaly
osztalyvezetdje
KVASNOVSKY Laszlo — Torténelmi-Régészeti Tarsasag elndke
(Societas Historico Archeologica)
LEGENY Dusan — vérosi képviseld
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